Rezumat

Acest buletin prezinta o modalitate de
analiza a rapoartelor de accidente putin mai
diferitd comparativ cu cele doud editii
anterioare, dat fiind caracterul unic al
acestei teme. Buletinele anterioare s-au axat
pe accidentele produse din cauza unor
factori ocazionali frecventi. Scopul acestui
buletin este de a analiza un set de accidente
cu impact similar, adica daune semnificative
aduse mediului. Prin urmare, identificarea
unor astfel de accidente pentru studiu a
presupus, In unele cazuri, efectuarea unor
cercetari  suplimentare  doar asupra
consecintelor, pentru a stabili daca impactul
asupra mediului a fost suficient de mare
pentru ca aceste accidente sa fie incluse Tn
prezenta analizda. De asemenea, s-a
presupus ca si natura exacta a impactului
poate prezenta un anumit interes.

Tn acest buletin a fost inclus un accident
produs de un act premeditat, care a generat
scurgerea in cantitdti considerabile a
hidrocarburilor lichide dintr-un depozit de
carburanti. In principiu, actele premeditate
nu sunt considerate a fi accidente majore in
contextul Directivei Seveso. Cu toate
acestea, selectarea acestui accident s-a
bazat pe lectiile invatate pe care le continea,
care, la fel, pot fi aplicate Tn prevenirea
accidentelor majore, in contextul Seveso. Tn
plus, editia respectiva include si un asa
numit eveniment NaTech — accident
industrial declansat de o calamitate
naturald, care a avut, de asemenea, un
impact major asupra mediului.

Nota:

Descrierile accidentelor si lectiile invatate
sunt reconstituite in baza rapoartelor de
accident, depuse in Sistemul de raportare a
accidentelor majore al UE,

https://emars.jrc.ec.europa.eu
sau http://emars.jrc.it

precum si alte surse deschise. EMARS
contine peste 800 de rapoarte ale
accidentelor chimice oferite de statele
membre ale UE si de tarile OCDE.
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Accidentul 1
Fabricarea produsilor chimici
generali

Succesiunea evenimentelor

Un departament din cadrul unei uzine care
ambaleaza si vinde produsi chimici pentru bazine
si pentru tratarea apei a fost distrus complet de
incendiu, in urma cdruia a fost contaminat un corp
de apd si a fost produs un nor mare de fum.
Incendiul aizbucnit in zona de productie, in spatele
uzinei. O cantitate de o tona de dicloroizocianurat
de sodiu dihidrat in vrac a fost golitd cu ajutorul
unui transportor elicoidal, situat la nivelul solului
pana la buncarele de pastrare aflate la nivelul
podelei la mezanin. Dupa care, containerele mici
din plastic, aflate sub efectul gravitatiei, au fost
umplute cu acest compus chimic, pentru a fi
vandute cu amanuntul. Motorul electric care
punea in functiune transportorul elicoidal se afla
deasupra buncarelor.

Trasportorul functiona de aproximativ o ord, fiind
|dsat in continuare sd functioneze atunci cand
operatorii au mers la pauza, intrucat acesta
dispunea de un intrerupdtor automat pentru
deconectarea sa atunci cand buncarele vor fi pline.
Martorii au relatat cum din corpul transportorului
elicoidal iesea fum. Fumul a fost urmat de un
incendiu de 20 de metri naltime. Din cauza vitezei
de raspandire a flacarilor, produsii chimici (cu un
pH de 1) au patruns in raul din apropiere, ca
urmare a spargerii CIMV (containere intermediare
de materiale in vrac), inainte ca batalele de
urgentd sa fie aplicate. Unitatea respectivd a fost
distrusa complet, insa nu au fost inregistrate
victime.

Cauzele

Se pare cd flacdrile au izbucnit in interiorul tubului
de polipropilena al transportorului, posibil din
cauza fincalzirii mecanice neintentionate (din
motive necunoscute) a dicloroizocianuratului de
sodiu dihidrat, atunci cand acesta a atins
temperatura de descompunere termica. Odata
ajuns la temperatura de descompunere, produsul
chimic, oxidant fiind, este auto-inflamabil si
genereazad caldurd. Tubul de polipropilena s-ar fi
incalzit pana cand a inceput sd se deformeze si sa
se topeasca, amestecand plasticul cu oxidantul, ce
a si condus la combustia plasticului. Tncd nu sunt
disponibile probe legiste care ar identifica cu
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Prevenirea si nivelul de pregatire pentru accidentele chimice
Accidente majore cu impact semnificativ asupra mediului

Scopul acestui buletin este sa ofere informatii cu privire la lectiile invatate in baza accidentelor raportate in
Sistemul de raportare a accidentelor majore al UE (eMARS) si a altor surse de accidente, atat operatorilor din
industrie, cat si autoritatilor de reglementare. In viitor, buletinul privind lectiile Tnvatate in PPAC va fi elaborat
semestrial. Fiecare editie a buletinului se axeaza pe o anumita tema.

certitudine calea prin care a avut loc rdspandirea
rapida a fldcarilor sau cauza acestora.

Constatari importante

e Se pare ca masurile de atenuare pentru
prevenirea scurgerii in corpurile de apa din
apropiere au fost necorespunzatoare.

e Containerele intermediare pentru acidul
clorhidric si alti produsi chimici in vrac, care au
fost depozitate pe teritoriul adiacent al uzinei,
au fost distruse de fldcdri, iar continutul
acestora s-a scurs — aceasta putand fi una
dintre sursele de contaminare a apei.

Impacturile asupra mediului

e Agentia Mediului a clasificat poluarea raului in
categoria 1 (incident cu impact major asupra
mediului), conform Schemei de clasificare a
incidentelor frecvente.

e Mai mult de 2500 de pesti au murit pe o
suprafata de 6 km de rau.

*  Se estimeazd cd raul ar avea nevoie de 4-7 ani
ca sa revind la starea sa initiala.

Lectii invatate

e Operatorul trebuie sa fie constient de
configuratia sistemului de drenaj si de modul
n care substantele pe care le depoziteaza ar
putea patrunde n cursul apei.

e Se recomandd separarea produsilor chimici in
depozite si  reducerea  dimensiunilor
compartimentelor de incendiu  pentru
atenuarea consecintelor unui accident.

* Prevenirea incendiului nu intotdeauna este
eficienta si pentru prevenirea consecintelor
secundare (de ex.:. a consecintelor asupra
mediului).

e Clasificarea ONU a dicloroizocianuratului de
sodiu dihidrat nu pare sa ofere o descriere
concretd a caracterului reactiv al produsilor
chimici si a posibilelor conditii periculoase. in
conformitate cu sistemul de clasificare, acest
produs chimic nu este inclus in Categoria 4.1 —
Auto-inflamabil, intrucat are proprietati
oxidante. Daca ar fi fost inclus in categoria
produsilor chimici auto-inflamabili, acest
produs chimic ar fi fost transportat in ambalaje
de 50 de kg, si nu in CIFMV (containere
intermediare flexibile de materiale in vrac) de
1000 de kg.

[Accident EMARS #534.]
(continuare la pagina 3...)
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Accidente majore cu impact semnificativ asupra mediului

Factorii frecventi

CUVINTE-CHEIE

Avand in vedere caracterul unic al consecintelor asupra mediului pentru fiecare caz in parte, nu este posibila
prezentarea unui rezumat care ar descrie gama si tipul daunelor aduse mediului. Totusi, este posibila

Impact asupra mediului

deducerea unor elemente comune n ceea ce priveste impacturile acestor accidente asupra mediului:

e De exemplu, 48 de accidente (80%) au avut loc in apropierea unor bazine de apa, care au fost

Poluare
efect imediat si direct.

Cursuri de apa

contaminate In mod semnificativ in urma accidentelor. Mai mult decat atat, aceste impacturi au avut

¢ Un alt element comun de remarcat este ca in astfel de cazuri operatorii depozitelor implicate nu au putut

sau au putut cu greu sd opreasca contaminarea mediului acvatic (a raurilor, a marii) sau sa atenueze
consecintele, fie din motiv ca nu si-au dat seama la timp de pierderea contaminantului pentru a-| opri,

Deversarea apei de incendiu

fie cd nu dispuneau de mijloacele corespunzatoare pentru a opri scurgerea inca de la nceput.

o Tn rapoartele de accident se indica frecvent cd mésurile corespunzitoare pentru identificarea si
atenuarea riscurilor legate de consecintele asupra mediului adesea erau insuficiente si/sau nu se aplicau

Contaminare N . .
in evaluarea riscurilor.

* Tn unele cazuri, la baza poluirii a stat contaminarea cu apd de incendiu (Accident eMARS #803, #157,

NaTech

#167, #529 si #563). In alte cazuri, conducerea nu cunostea nimic despre faptul ca sistemul de drenaj era

conectat direct cu corpul de apd vecin, in loc sa fie separat de acesta.

Rauri

Amonte

Nor toxic

Apa de incendiu contaminata

Consecinte atenuate

B Numirul accidentelor cu
impact asupra mediului

B Numarul total de accidente
raportate in eMARS

Accidente majore cu impact semnificativ asupra mediului raportate in eMARS

Accidente majore cu impact semnificativ asupra mediului natural

La elaborarea acestui buletin, au fost studiate peste 60 accidente eMARS
care au avut impact asupra mediului. Din numarul total al acestor accidente
a fost identificat un numar concret de cazuri, care au demonstrat ca
accidentele respective au condus la poluarea considerabila a diferitor
receptori ai mediului, cum ar fi apa si solul, deseori pe o suprafata mare.

Dupa cum este ilustrat in diagrama de mai jos, aproape 7% din numarul
total de accidente, raportate in baza de date eMARS a accidentelor majore,
au produs impacturi minore sau majore asupra mediului. in majoritatea
acestor cazuri, corpurile naturale de apd, de ex. raurile, digurile sau marea,
au fost poluate din cauza conectarii directe a sistemului de drenaj cu
componentele de mediu sau din cauza scurgerii in acestea a apei folosite la
stingerea incendiilor in timpul operatiunilor de salvare. Aproximativ 80% din

aceste cazuri au demonstrat cd scurgerile de

Numarul de accidente cu impact asupra mediului, pe ani

substante periculoase ar putea ajunge cu
usurinta in corpul de apa din apropiere. De
exemplu, astfel de situatii ar putea sa apard

daca rezervoarele de stocare nu dispun de

batale sau chiar daca dispun, acestea nu sunt

destinate colectarii apei folosite la stingerea

incendiului sau nu sunt rezistente la
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precipitatii abundente.

Conform graficului de mai jos, accidentele
majore cu consecinte negative asupra
mediului au continuat cu regularitate in
ultimii 25 de ani si nu exista vreo tendintd
istorica specifica.




Accidente majore cu impact semnificativ asupra mediului

Accidentul 2
Petrochimic

Succesiunea evenimentelor

Tn timpul incarcarii unui rezervor petrolier in
debarcaderul rafindriei, o teavd ruginita a inceput
sa curga, pierzandu-se 478 de tone de pacurd,
dintre care 180 de tone s-au scurs intr-un rau din
apropiere. O persoana aflata intr-o barcd a
observat hidrocarburile deasupra apei si a batut
alarma. Scurgerea a fost depistata 5 ore mai
tarziu de cdtre un agent de supraveghere, care a
identificat si a izolat scurgerea la 500 de metri din
amonte, de la locul unde au fost identificate
hidrocarburile. Drept precautie in urma scurgerii,
au fost emise restrictii privind accesul public pe
mai multe plaje, iar pescuitul a fost interzis in
estuarul raului. Peste 750 de oameni au fost
implicati timp de trei luni si jumatate in curatarea
a 90 de km de mal poluat (6170 de tone de
deseuri au fost colectate si depozitate pe
amplasament inainte de eliminare).

Cauzele

Conducta cu defect, care avea aproximativ 300
de mm in diametru, cu captuseald de izolare
termica, facea parte dintr-o conducta din 20 de
tevi amplasate pe doua nivele. Dupa examinarea
partii defecte a conductei, a fost identificatd o
fisurd de aproximativ 16 cm lungime, cu ldtimea
de 1 cm, adiacenta coroziunii locale observate
sub cdptuseala de izolare termica. Apa care a curs
din teava perforata, pozitionata vertical deasupra
conductei de pdcurd, a patruns sub stratul de
captuseald de izolare termica, ruginind mai intai
otelul, dupa care perforand teava.

Constatari importante

e Rafinaria a adoptat un program de verificare
si mentinere a conductelor in conformitate
cu o procedurd elaboratd, menitd sa
stabileascd frecventa inspectiilor si a
lucrarilor de intretinere, in functie de tipul de
configuratie a conductei si de potentialele
vulnerabilitati. Importanta unor lucrari
specifice de mentinere a conductei cu fisura
a fost totusi evaluatd necorespunzator in
cadrul acestui program in pofida semnalelor
de alarma din ultimele luni in privinta
grupului  de conducte i In  pofida
potentialelor consecinte grave ale unui

accident ce afecteazd una dintre aceste
conducte, avand in vedere proximitatea
malului.

e Una dintre cele mai importante cauze ale
accidentului a fost lipsa unui sistem
corespunzdtor de legatura dintre rezervorul
petrolier si  dispecerat, pentru a indica
nivelul rezervorului Tn timpul fincarcarii
rezervorului petrolier. Timp de cateva ore
dispeceratul nu cunostea faptul ca
combustibilul nu ajungea in rezervor.

Impacturile asupra mediului

e Din cauza efectului mareelor si al curentilor,
cele 180 tone de pdcura au fost varsate pe
tarmurile nordice si cele sudice ale estuarului
raului.

e Un numar mare de pdsari au murit din cauza
contaminarii intregii zone.

o Tn urmétoarele zile dupé accident au fost
inregistrate cateva tone de animale moarte.

Lectii invatate

e Ultima inspectie a conductei, care avea
scurgeri, a fost efectuata cu 4 ani pana la
producerea accidentului. Inspectia  si
monitorizarea conductei trebuiau efectuate
mai frecvent.

e Nus-aefectuat nicio supraveghere vizuala, si
nici nu s-au prelevat cu regularitate probe de
apa si/sau sol din zona nconjuratoare, care
ar fi fost eficiente la identificarea la timp a
scurgerilor de hidrocarburi, finainte de
producerea accidentului.

e Nu au fost instalate bariere de siguranta,
care ar fi putut bloca sau incetini intensitatea
scurgerii hidrocarburilor in rau.

e Operatorii de la dispecerat trebuie sa fie
siguri ca cantitatile preconizate sd ajungd in
rezervor cu adevarat ajung in rezervor (de ex.
un sistem de control al nivelului de
combustibil).

[Accident eMARS #701]

Mai multe informatii:
http://www.aria.developpe-ment-
durable.gouv.fr/IMPEL-2009--5438.html
Efectele poludrii apelor cu hidrocarburi:
http://www.aria.developpement-
durable.gouv.fr/CD-rom-250-fiches--7211.html
No. 56-2

Unitatea implicatd in accident (sursa: ARIA nr. 34351 si Jandarmeria Nationald)

SFATURI

Dacda o instalatie periculoasa este
amplasata langa resurse de apd, atunci
operatorul trebuie sa se asigure ca
sistemul de drenaj nu permite
substantelor periculoase sa se scurga
direct in acele corpuri de apa.

La evaluarea riscurilor trebuie sa se ia in
calcul potentialul fenomen de clima
extrema si consecintele acesteia.

n cadrul sistemului de management al
sigurantei operatorii trebuie sd ia in calcul
potentialele scurgeri in mediu, de ex. la
planificarea mentinerii, efectuarea de
inspectii si oferirea de comentarii privind
constatarile de audit.

Trebuie instalate bariere de sigurantd
pentru a reduce consecintele in cazul in
care exista un potential pentru o
deversare majora.

Autoritdtile Seveso trebuie sa continue
monitorizarea  activitatilor industriale
periculoase pe parcursul intregului ciclu
de viata al unei unitati de procesare,
incepand cu structura (dupa posibilitate) si
terminand cu dezafectarea acesteia.
Dezafectarea treptatd a unei instalatii ar
putea implica o atentie mai redusd din
partea operatorului la fata locului, in
special dacd Directiva Seveso inceteazd sd
mai fie aplicata.

Atunci cand se identificd un nou potential
declansator de accident (de ex.: inundatii
cu apa in urma viiturii, amenintari de
securitate, etc.), operatorul trebuie sa iain
considerare recalcularea riscului pentru
instalatie.

Pentru anumite amplasamente exista
masuri de prevenire care trebuie aplicate
in mod automat, pentru a evita scurgeri
majore in mediu. De exemplu, se
recomanda separarea produsilor chimici
in depozite si reducerea dimensiunilor
compartimentelor interne de incendiu
pentru atenuarea consecintelor unui
accident.
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Accidente majore cu impact semnificativ asupra mediului

Accidentul 3
Producerea si depozitarea
pesticidelor, biocidelor,
fungicidelor

Succesiunea evenimentelor

Un incendiu a izbucnit intr-un depozit de
pesticide, unde erau depozitate aproximativ
1350 de tone de pesticide si produsi chimici
agricoli. La scurt timp dupa miezul noptii, un
muncitor a vdzut incendiul din depozit si a
anuntat pompierii. Aproximativ 400 de pompieri
au fost implicati in lupta impotriva focului si in
protejarea depozitelor din apropiere. in doar
cateva minute, flacarile au mistuit o treime din
depozitul de 4 500 de metri. in cele din urms,
depozitul a fost distrus complet.

Un nor de fum amenintdtor s-a raspandit
deasupra orasului Basel, iar o cantitate mare de
10 000 — 15 000 m?3 de apd folosita pentru
stingerea incendiului, foarte contaminatd, s-a
scurs in raul Rin, continand aproximativ 30 de
tone de pesticide extrem de toxice. Rinul a fost
in  mare parte contaminat cu pesticide
organofosfatice, precum disulfoton, tiometon,
etrimfos si propetamfos. Tot aici s-au scurs si
fungicide ce contineau mercur.

Cauzele

Investigatorii au reconsituit cauzele accidentului
siau ajuns la concluzia cd cel mai probabil acesta
avand loc din cauza peliculei de plastic care
acoperea paletele de Albastru de Prusia (Sursa:
Hurni, B. (Amt fur Umweltschutz und Energie,
Kantons Basel-Landschaft, Liestal, Schweiz -
Accidentul din Sandoz, in Poluanti micro-organici
in mediu acvatic, Lucrarile celui de-al cincilea
simpozion european], Roma, ltalia, 20-22
octombrie 1987, p. 128-131 DOI:10.1007/978-
94-009- 2989-0_19, Pub. Springer 1988). Focul a
mocnit, probabil, timp de cateva ore fara ca
cineva sa-si dea seama, dupa care au izbucnit
flacdrile. Din cauza vitezei de rdspandire a
flacarilor, stingatoarele nu au fost eficiente, prin
urmare s-au utilizat cantitati enorme de apa (400
de litri pe secunda). Tn afara de eforturile de a
stinge focul din depozit, pompierii mai incercau
sa raceasca depozitul de sodiu metalic aflat in
apropriere, previnind in acelasi timp intrarea
sodiului in contact cu apa.

Constatari importante

e Alarmainternationald pe raul Rin a fost data
la ora 3:00. Tns3, din cauza unor confuzii in
comunicare, notificarea Th forma scrisa a
ajuns la Strasbourg abia la ora 23:40.

e Instalatiile de captare a apei de pe malul
stang, dintre Basel si Strasbourg, nu au fost
inchise la timp.

e La acel moment, cadrul legal privind
prevenirea scurgerilor catastrofale de
substante periculoase era insuficient (Ordin
cu privire la protectia impotriva accidentelor

majore, MAO;
http://www.admin.ch/ch/e/rs/c814 012.ht
ml).

Impacturile asupra mediului

e Raul Rin a fost poluat grav, apele sale avand
o culoare rosie pe o suprafatd de 250 de km.
Data fiind prezenta colorantului ,Rodamina
B”, contaminarea putea fi vazutd cu usurinta
gratie culorii sale rosii.

e Tn numai 10 zile poluarea s-a extins pe
intregul curs al raului Rin, ajungand pana in
Marea Nordului.

e Au murit circa jumatate de milion de pesti,
iar unele specii au fost distruse in intregime.

e Toti furnizorii de apa de-a lungul raului Rin
pana in Olanda nu au pompat apd potabild
timp de 18 zile.

e Lipsa unor sisteme corespunzatoare de
retentie a apei de incendiu, precum si
sistemele de drenare a apei de suprafata in
raul Rin, au dus rapid la contaminarea
semnificativd a apei din rau.

Lectii invatate

e Substantele chimice din depozite trebuie
separate in mod adecvat, dimensiunea
compartimentului de incendiu trebuie
redusa.

e Operatorii  depozitelor, amplasate 1n
apropierea resurselor naturale de apd,
trebuie sa ia n considerare posibilitatea
unor consecinte secundare (de exemplu,
consecinte asupra mediului).

e Trebuie asiguratd gestionarea apei de
incendiu si definirea volumelor de retentie a
apei de incendiu, luand in calcul tipul
contaminarii  posibile (pH-ul, toxicitatea,
inflamabilitatea etc).

e Trebuie asigurata instituirea unor sisteme
eficiente de alarma in timp util, care sa
asigure informarea corecta a comunitatilor
din aval, permitandu-le astfel sa intreprinda
actiuni corespunzdtoare.

[Accident eMARS #803. A se vedea si accidentul
eMARS #48 si #563.]

Evenimente similare:

e Accidentul de la uzina ANAVERSA, Cordoba,
Mexico 1991

e Scurgere in raul Songhuahttps:
//en.wikipedia.org/wiki/2005_Jilin_chemi-
cal_plant_explosions
http://homepage.env.dtu.dk/stt/teaching/E
xample%20for%204%20page%20homewor
k.pdf
http://www.unep.org/PDF/China_Songhua
_River_Spill_draft_7_301205.pdf

Mai multe informatii privind gestionarea
scurgerilor de apa de incendiu:
http://a0768b4a8a31e106d8b0-
50dc802554eb38a24458b98ff72d550b.r19.
cf3.rackedn.com/pmho600bbud-e-e.pdf] Tn
rezultatul incendiului si a exploziilor de la
Buncefield, apa de incendiu, ce continea
compusi PFOS, s-a scurs si a contaminat grav
apele subterane
(http://www.buncefieldinvestigation.gov.uk
/reports/index.htm#final)

Accidentul 4
Depozitarea combustibilului

Succesiunea evenimentelor

O cantitate imensa de ulei mineral s-a scurs in
dimineata zilei de 23 februarie 2010 in rezultatul
unei actiuni premeditate la depozitul de
combustibil. Circa 2 600 de tone de amestec de
hidrocarburi, motorina si pacura grea s-au scurs
din tevile docurilor de fincarcare ale uzinei.
Ulterior, dupa ce au ajuns la statia de epurare din
orasul vecin prin canalizarea principal3,
amestecul respectiv a fost deversat in raul
Lambro din apropiere, contaminand grav atat
raul respectiv, cat si raul Po din aval.

Cauzele

Scurgerea de hidrocarburi a avut loc la bratul
articulat al docurilor de incarcare a motorinei si
a pacurei grele, care era conectat direct cu un
rezervor  suplimentar in  depozitul de
combustibil. Substantele scurse Tn sistemul de
canalizare din interiorul instalatiei s-au indreptat
spre  separatorul de  combustibil  API,
supraincarcandu-l. O parte din aceste substante
s-au scurs Tn separatorul de combustibil direct
din curtea depozitului, ocolind barierele de
protectie, din cauza gradului inalt de saturatie.
Ulterior, substantele s-au scurs din bazinul
separatorului prin supapa principald, care era
deschisd  permanent pentru a permite
deversarea apei uzate dintr-o bariera hidraulica
in sistemul de canalizare din afara uzinei, drept
madsura de remediere. Sistemul de canalizare era
conectat cu principalul sistem municipal de
canalizare. Astfel, fluxul de hidrocarburi a ajuns
la statia de epurare din orasul vecin, unde s-a
deversat in raul din apropiere.

Constatari importante

e Probabil substantele s-au scurs din bratul de
incarcare prin deschiderea supapei pentru
umplere de la baza fiecdrui rezervor (care de
obicei este 1inchisd) si prin activarea
pompelor electrice (care in mod normal sunt
deconectate). Persoanele responsabile de
investigarea accidentului au ajuns la
concluzia ca scurgerea a fost rezultatul unui
act premeditat. Potrivit politiei, sabotorul
trebuia sa fi cunoscut activitatea rafinariei,
pentru a putea deschide supapa principald a
rezervorului de combustibil si a provoca
scurgerea continutul din rezervor.

e Procesul de curdtare a apelor raului a fost
dificil, Tntrucat cursul raului Lambro era
rapid, iar nivelul apei in rau era inalt dupd o
luna ploioasd. Curentii erau prea puternici
pentru barierele instalate cu scopul de a opri
scurgerea de petrol, care, iIn mai putin de o
zi, au parcurs o distanta de 50 km fintre
depozitul de combustibil si raul Po. Serviciul
de protectie civila a declarat stare de alerta
timp de cinci zile pe cele mai mari cdi
navigabile din Italia si a interzis captarea apei
de la orasul Piacenza in aval. Echipajelor
vaselor navale li s-a recomandat sa fie foarte
atenti, intrucat stratul de petrol de la
suprafata apei este foarte inflamabil.
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Accidente majore cu impact semnificativ asupra mediului

Uzina a fost declasificatd cu un an mai
devreme, in urma unei declaratii emise de
cdtre operator privind inchiderea definitiva
si regenerarea amplasamentului in temeiul
articolului 6 din Directiva Seveso. in cadrul
unei inspectii ulterioare, efectuata 1in
temeiul articolului 18, s-a constatat ca
calitatea substantelor nu corespundea
criteriilor.  Astfel, producerea acestui
accident a indicat posibila prezenta a unei
cantitdti mult mai mari de substante. De
fapt, motorina s-a scurs din trei rezervoare:
douad rezervoare de 2 500 metri cubi, dintre
care unul a fost plin, si un rezervor mai mic.
n urma incidentului a fost initiatd o ancheta
penald impotriva operatorului, pentru a se
verifica posibilele incalcdri ale Directivei
Seveso, pe langa celelalte neregularitati
depistate.

Impacturile asupra mediului

Scurgerea de petrol a afectat apele din
apropiere. Raul Po este cel mai mare corp de
apa din Italia, fiind folosit de mii de fermieri
pentru irigare. Peste 1000 de specii de
plante si 300 de specii de pasari, unele dintre
care sunt incluse pe lista speciilor pe cale de
disparitie, cresc in zonele umede ale deltei
raului Po. Drept consecintd, scurgerea de
petrol a ucis zeci de pasari si animale, iar in
acest context, in unele zone ale raului - unul
dintre cele mai mari rauri din Europa, a fost
declarata stare de alerta.

Cantitatea amestecului de hidrocarburi
(petrol/pécura) s-a scurs in aceste corpuri de
apd. lar impactul acestora asupra calitdtii
apei a fost diferit. Totusi, s-a Tnregistrat un
impact extrem de sever asupra raului
Lambro si unul mai putin semnificativ asupra
raului Po. Nivelul contamindrii a scdzut
treptat, pe madsura ce curentii indreptau
substantele spre mare.

Aproximativ 1 250 de tone de produse
petroliere au fost extrase la statia de
epurare a orasului - 300 de tone au fost
recuperate in ograda depozitului — din
cantitatea totald de aproximativ 1 550 de
tone de produse petroliere au fost
recuperate in amonte de cdtre statia de
epurare. O parte din cantitatea ramasa (1
050 de tone), ce s-a scurs in raul din
apropiere din avalul statiei de epurare a
orasului (circa 550 de tone), au fost
recuperate prin intermediul sistemelor de
bariere instalate de echipele de urgenta.
Circa 500 de tone de petrol s-au deversat
de-a lungul raurilor, intre statia de epurare a

orasului si mare, 300 de km din lungimea
raului fiind contaminati.

Lectii invatate

Trebuie instalate sisteme tehnice
corespunzatoare, cum ar fi un sistem de
control automat al nivelului in rezervoare
sau sisteme de blocare automata, pentru a
deservi docurile de incarcare si/sau
echipamentul acestora de pompare, sau
sisteme de senzori automati pe echipament
(controlate la distantd), cum ar fi pompele
pentru transportul hidrocarburilor.

Tn cazul dezafectirii instalatiei, trebuie
instalate sisteme de alarma antiefractie, pe
langd personalul de securitate din afara
orelor de munca, pentru a preveni actele de
vandalism sau de furt in depozit sau pentru
a permite intreprinderea imediatd a
masurilor de urgenta n afara programului
de muncd.

Trebuie  adoptate  proceduri  pentru
identificarea si atenuarea riscurilor legate de

consecintele asupra mediului, cum ar fi
inchiderea supapei localizate imediat la baza
rezervorului atunci cand se constatd
prezenta hidrocarburilor.

Trebuie sd existe proceduri pentru
mentinerea unui sistem manual de
inchidere, in special avand in vedere
dificultatile intampinate in  inchiderea
supapei de la baza bazinului separatorului.

Aceasta este un memento precum cd
autoritatile care aplica dispozitiile directivei
Seveso trebuie sd continue sa monitorizeze
activitatile industriale periculoase, chiar siin
cazurile de dezafectare treptatd, din motiv
ca nivelul de atentie al operatorilor
intreprinderilor scade odata cu fincetarea
aplicarii dispozitiilor prezentei directive.

[Accident eMARS #756. A se vedea si accidentul
eMARS #48.]
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Motto-ul semestrului

»Nu o nimiciti — o
planetd bund este greu de
gasit”

Citat din "Time”

BuLetnBPAM

Date de contact

Pentru mai multe informatii referitor la acest
buletin sau la lectiile invdtate n rezultatul
accidentelor industriale majore, va rugdm sa
ne contactati la

zsuzsanna.gyenes@jrc.ec.europa.eu

sau emars@jrc.ec.europa.eu
Unitatea pentru evaluarea tehnologiei de

securitate, Comisia Europeana
Centrul Comun de Cercetare

Institutul pentru Protectia

si Securitatea Cetdtenilor

Via E. Fermi, 2749
21027 Ispra (VA) Italia

http://mahb.jrc.ec.europa.eu/

Daca organizatia dvs. nu primeste inca
Buletinul BPAM, va rugam sa contactati
emars@jrc.ec.europa.eu. Pentru a primi
buletinul va rugam sa specificati numele dvs.
si adresa de e-mail a persoanei de contact al
organizatiei dvs.
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Accidente majore cu impact semnificativ asupra mediului

Accidentul 5
Fabricarea produsilor chimici
generali

Succesiunea evenimentelor

Tn rezultatul cresterii nivelului apei in raul Vitava
in luna august si la Tnceputul lunii septembrie
2002, a fost inundatd uzina chimicd Spolana. Apa
a patruns in doud amplasamente diferite si a
inundat colectoarele de urgentd, in care se aflau
rezervoarele cu clor lichid. Drept rezultat, clorul
s-a deversat in apa si aer.

Cauzele

Containerele au fost ridicate de forta inundatiei,
ceea ce a dus la ruperea conductelor si detasarea
bucsei unui rezervor. Rezervoarele din depozitul
de clor contineau diferite cantitdti de clor. Unele
contineau doar clor gazos - reziduu dupa
evacuare, altele erau pline in proportie de 20%,
iar unul era aproape plin. Dupa inundatie, nivelul
apei depasind cu 1,3 m recordul inregistrat in
ultimii 100 de ani, rezervoarele goale, care erau
mai usoare, au fost ridicate de fortele flotabilitatii
si mutate din pozitiile lor obisnuite. Fortele
flotabilitatii au fost atat de puternice ncat au
deformat si au ridicat la suprafatd pasarelele
situate deasupra rezervoarelor (a se vedea mai
sus). Supapele de inchidere ale rezervorului plin
au fost prinse de pasarela care continua sa se
ridice in sus, si au fost rupte complet. Astfel, o
cantitate imensa de clor s-a scurs in rezultatul
ruperii supapelor rezervorul plin.

Constatari importante

e Amploarea si timpul producerii calamitatii
naturale nu au fost prognozate corect.

e Inundatia a venit dintr-o directie
neasteptatd, fiindca incdperile uzinei au fost
inundate de viitura de la intersectia dintre
raurile Elba si Vltava, din cauza inundatiilor
pe raul Vltava.

e Pare paradoxal, insa din motiv ca clorul gazos
a patruns si s-a diluat foarte repede in apele
raului, efectele acestuia prin inhalare au fost
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Scurgerea

mai mici, fiindca cea mai mare parte din gazul
eliminat s-a diluat foarte rapid in apa.

Impacturile asupra mediului

» Intotal, 80 de tone de clor s-au scurs in rau.

e Analizand probele de apad din raul Elbe,
probele de sedimente si carnea pasarilor
domestice de la fermele din apropiere, s-a
demonstrat existenta concentratiilor de
dioxin si bifenil policlorurat (PCB).

Lectii invatate

» Tn cazul unor inundatii severe, probabilitatea
accidentelor NaTech este mult mai finalta
pentru instalatiile amplasate langa un corp
de apd. Prin urmare, aceste instalatii trebuie
sa fie pregdtite pentru inundatii severe
neprevazute si trebuie sa-si actualizeze
permanent protocoalele privind controlul
riscurilor asociate acestor evenimente. (A se
vedea si: Lectii Tnvatate n rezultatul valului
tsunami din Japonia, 2011
http://www.livescience.com/27776-tohoku-
two-years-later-geology.html).

e Rezervoarele/containerele de stocare nu au
fost fixate de pamant, si astfel au putut fi
ridicate de ape. Rezervoarele/containerele
de stocare a substantelor periculoase trebuie
fixate de pamant.

e Pasarelele erau conectate intre ele, respectiv
ridicarea unui container a dus la ridicarea
simultana si a containerului adiacent. Pentru
a evita o astfel de reactie In lant, pasarelele
trebuie segmentate.

e S-a constatat cd detectoarele de
monitorizare a situatiilor de urgenta au fost
amplasate la o indltime foarte mica, putand
fi inundate cu usurintd, devenind practic
inutile in cazul acestui accident. Detectoarele
de monitorizare trebuie pozitionate la o
indltime rezonabild, Tn baza riscului de
inundatii  estimat, asociat cu locatia
amplasamentul.

[Accidentele eMARS #45 si #46.]

CHLORINE

(Sursa: iChemE Loss Prevention Bulletin, articolul nr. 180 “Flood at Spolana a.s. in August
2002” [Inundatia de la Spolana din luna august 2002] si
http://www.umweltbundesamt.de/nachhaltige-produktion-
anlagensicherheit/anlagen/dokumente/wrrl/vortraege _des 2. workshops_in_luebeck/danihe

lka_luebeck 2008.pdf)

Toate publicatiile BPAM pot fi gasite pe adresa http://ipsc.jrc.ec.europa.eu/index.php?id=503
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